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(§4) Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug 

(§) Die Erfindung betrlfft eine Insassenschutzvorrichtung fur 
ein Fahrzeug mit efnem aufblasbaren Gaskissen (17), das 
einem Beifahrersitz zugeordnet 1st. Durch eine mit einer 
Steuereinrichtung (14) verbundenen Sensorik (10) kann die 
Aktivierbarkeit des Gaskissens (17) im Hinbiick auf die 
Belegung des Beffahrersitzes (5) beeinfiu&t warden. Ein 
besonderes Problem bei derartlgen Insassenschutzvorrich- 
tungen ist die Unterbringung von Kindersitzen (21) Oder 
Babyschalen auf dam Beifahrersitz (5). ErfindungsgemaS ist 
als Bestandteii der Sensorik eine Belegungssensoreinrich- 
tung (10) vorgesehen, die in elnem oberen Bereich einer 
Ruckeniehne (6) des Fahrzeugsitzes (5) angeordnet ist. 
Durch diese Belegungssensoreinrichtung (10) kann unter- 
schleden warden, ob auf dem Fahrzeugsitz (5) ein Insasse 
oder ein Kindersitz bzw. eine Babyschale untergebracht ist. 
Die Steuereinrichtung (14) ist 60 ausgelegt, da& bai Fehlen 
der Beaufschlagung der Belegungssensoreinrichtung (10), 
also belsptelsweise auch dann, wenn der Kindersitz auf dem 
Fahrzeugsitz abgesteilt 1st die Aufblasbarkeit des Gaskis- 
sens (17) unterdrOckt ist (Figur 1). 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Insassenschutzvorrich- 
tung fur ein Fahrzeug gemaB dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1. 5 

GattungsgemaBe Insassenschutzvornchtungen sind 
in vielfaltigen Ausfuhrungsformen bekannt geworden. 
Von hervorgehobener Bedeutung sind dabei Konzepte, 
welche die Unterbringung eines Kindersitzes auf einem 
Beifahrersitz betreffen, dem als aufblasbares Gaskissen io 
eine sogenannte Airbageinrichtung zugeordnet ist 
Diesbezuglich besonders zu beachten sind die Schnften 
DE-42 28 624-A1 (B60R 21/22). EP-0 650 869-A1 (B60R 
21/00), DE-42 43 826-A1 (B60N 2/26) und DE- 
44 26 677-A1 (B60R 21/32). Jede dieser Schriften zeigt is 
konkret auf, wie durch einen auf dem Beifahrersitz un- 
tergebrachten Kindersitz die den Airbag beaufschla- 
gende Steuereinrichtung dahingehend beeinfluBt wird, 
daB fur Kindersitze in der sogenannten Reboard-L^ge 
das Gaskissen bei einem Fahrzeugunfall nicht aufgebla- 20 
sen werden kann. Das gemeinsame Funktionspnnzip 
der drei letztgenannten Insassenschutzvornchtungen 
besteht darin, daB durch die Anwesenheit des Kinder- 
sitzes aktiv ein Signal erzeugt wird, welches zur Verhin- 
derung oder kindgerechten Betatigung der Gaskissen- 25 
ausldsung fuhrt Lediglich in der DE-42 28 624-A1 1st die 
Sensorik so ausgelegt, daB durch einen Fahrzeuginsas- 
sen, nicht jedoch durch den Kindersitz der Sitzbele- 
gungssensor aktivierbar ist AUerdings ist dort der Sitz- 
belegungssensor in der Sitzflache des Beifahrersitzes 30 
untergebracht so daB auch bei einer auf dem Beifahrer- 
sitz abgesteUten Getrankekiste oder Einkaufstasche die 
Airbagausiasung unterdrQckt ist Die in den anderen 
Schriften gezeigten Ausfuhrungsbeispiele sind gut nutz- 
bar fur neu auf dem Markt einzufuhrende Kindersitzsy- 35 
steme. Die Anwendbarkeit auf bereits im Markt befind- 
liche Kindersitze ist jedoch problematisch, da diese in 
der Regel eine harte Plastikschale aufweisen, die nicht 
zur Aufnahme von Sensoreinrichtungen hergenchtet 
sind und nur mit wirtschaftlich nicht zu vertretendem 40 
Aufwand so umgebaut werden konnen, daB erne ein- 
wandfreie Positionierung der Sensoren gewahrleistet 
ist AuBerdem sind die einzelnen Konzepte nicht unter- 
einander austauschbar, so daB bei einer Unterbringung 
des mit einer speziellen Sensoreinrichtung ausgeruste- 45 
ten Kindersitzes in einem anderen Fahrzeug, m dem em 
anderes Sensorprinzip verwendet wird* Kompatibili- 
tatsprobleme auftauchen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, gattungs- 
gemaBe Insassenschutzvorrichtungen so weiterzubil- 50 
den, daB auch bei Benutzung marktgarigiger Kinder- 
sitze oder Babyschalen die Beifahrerairbagausldsung 
unterdrfickt werden kann, wenn sich der Kindersitz 
oder die Babyschale in der Reboard-Anordnung befin- 

det u 55 

Diese Aufgabe wird geidst mit einer Insassenschutz- 
vorrichtung gemaB den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1. Die Unteranspriiche betreffen besonders 
zweckmaBige Weiterbildungen der Erfindung. 

Das Wesen der Erfindung besteht also darin, daB fiber eo 
eine der Ruckenlehne zugeordnete Sensorik entschie- 
den wird, ob der Beifahrerairbag auslosbar 1st oder 
nicht Zu diesem Zweck ist die dem Insassen zu gewand- 
te Seite der Ruckenlehne in ein Oberf eld und em Unter- 
feld aufgeteilt Dem Oberfeld ist eine Belegungssensor- 65 
einrichtung zugeordnet, durch die ein auf dem Sitz un- 
tergebrachter Insasse erkennbar ist, sofern dessen Kor- 
permaBe sich innerhalb eines vorgegebenen Spektrums 



von KorpergrdBen befinden. Der Verlauf des unteren 
Randes dieses Oberf eldes ist so gewahlt, daB marktgan- 
gige Kindersitzeinrichtungen, die auf dem Beifahrersitz 
in Reboard-Anordnung untergebracht sind, mit ihren 
Vorderkantenbereichen die Belegungssensoreinrich- 
tung nicht beaufschlagen kdnnen. Auf diese Weise wird 
sichergestellt, daB bei einem Fahrzeugunfall der Airbag 
auf der Beif ahrerseite nicht ausgelost werden kann. Die 
zum Airbag fuhrende Steuerleitung ist also nur dann 
"scharP, wenn ein Fahrzeuginsasse auf dem Sitz Platz 
genommen hat Abweichend zu der in der DE- 
42 28 624-A1 gezeigten Vorrichtung erfolgt also keine 
Airbagauslosung, wenn beispielsweise eine Getrankeki- 
ste oder eine relativ schwere Einkaufstasche auf dem 
Beifahrersitz abgestellt ist 

Mit apparativ verhaltnismaBig geringem Aufwand 
und hoher Funktionssicherheit ist gemaB einer beson- 
ders vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung die Be- 
legungssensoreinrichtung aus Sensorelementen gebil- 
det, die auf mechanischen Druck ansprechen. Durch ei- 
ne empirisch zu ermittelnde Verteilung dieser Sensor- 
elemente innerhalb des Oberfeldes kann beispielsweise 
fttr Personen mit mehr als 1,40 Meter Korperlange die 
Fahrzeugsitzbelegung sicher erkannt werden. Wichtig 
ist in diesem Zusammenhang insbesondere die Unter- 
bringung von Sensorelementen auf der Vorderseite von 
Seitenwangen, weil sich in praktischen Versuchen her- 
ausgestellt hat daB insbesondere sehr groBe Personen 
auf dem Mittelteil der Ruckenlehne nur einen relativ 
geringen Flachendruck erzeugen. Gerade fur Personen 
im Bereich des unteren KorpergrdBenspektrums ist je- 
doch eine Sensorplazierung im Mittelstuckbereich von 
besonderer Bedeutung. 

Hervorzuheben ist auch ein in der Steuereinrichtung 
abgelegtes Kennfeld, mit dem die von der gesamten 
Belegungssensoreinrichtung gemeldeten Signale auf 
Fehlersignale hin iiberprflfbar sind. So kann es beispiels- 
weise vorkommen, daB sehr unruhige Kinder durch 
Strampelbewegungen gegebenenf alls den unteren Rand 
des Oberfeldes uberschreiten kdnnen. Da hierbei immer 
nur einzelne Sensorelemente punktuell betatigt werden, 
sind diese Arten von Fehlersignalen relativ leicht er- 
kennbar. . . 

In praktischen Versuchen bewahrt hat sich erne mit 
Drucksensoren ausgerttstete Sensormatte, die nachtrag- 
lich auf den Fahrzeugssitz aufgelegt wurde. Die Bef esti- 
gung einer derartigen Matte kann beispielsweise uber 
HaltebUgel erfolgen, die an KopfstQtzstangen veranker- 
bar sind. Eine derartig ausgefuhrte Matte kann gegebe- 
nenfalls auch als Nachrustsatz fur auf dem Markt be- 
fmdliche Fahrzeuge angeboten werden. Dazu ist die 
Matte zweckmaBigerweise Bestandteil eines kompiet- 
ten Rackenlehnenbezuges. Fur neu zu entwickelnde 
Fahrzeugsitze kann allerdings diese Sensormatte auch 
integraler Bestandteil des Sitzbezuges sein. Fur den 
Fahrzeugbenutzer ware sie in diesem Falle rein auBer- 
lich gar nicht erkennbar. 

Der besondere Vorteil der erfindungsgemaBen Lo- 
sung ist darin zu sehen, daB sie auch mit den eingangs 
genannten Sicherheitskonzepten vertraglich ist So kdn- 
nen beispielsweise Kindersitze mit integrierten Signal- 
gebern bei einem Fahrzeugwechsel auch in Fahrzeugty- 
pen verwendet werden, bei denen in dem Beifahrersitz 
kein auf den Signalgeber abgestimmtes Empfangsgerat 
vorhandenist 

Ein besonders vorteilhaf tes Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt Es zeigt 
Fig. 1 einen erfmdungsgemaB hergerichteten Fahr- 
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zeugsitz in einer Frontansicht und 

Fig. 2 fiir die in Fig. 1 dargestellte Anordnung cine 
Ansicht von der Seite. 

In alien Figuren weisen gleiche Bauteile die gleiche 
Bezifferungauf. 

Man erkennt in Fig. 1 erne nur ausschnittsweise dar- 
gestellte Karosserie 1 eines Kraftf ahrzeuges. Bei diesem 
ist auf einem Bodenblech 2 in an sich bekannter Weise in 
Schienen 3 und 4 ein langsverstellbarer Fahrzeugsitz 5 
angeordnet Dessen fur die Erfindung wesentlicher Be- 
standteil ist hier eine Ruckenlehne 6, die in ein Oberfeld 
7 und ein Unterf eld 8 aufgeteilt ist Eine gestrichelt dar- 
gestellte Lime 9 markiert den unteren Rand des Ober- 
feldes 7. Dieser untere Rand muB nicht zwangslaufig 
nach Art einer waagerechten Unie ausgefOhrt sein, son- 
dern kann gegebenenf alls auch die Gestalt eines Bogens 
aufweisen, der nach oben hin gekrOmmt ist In den 
Randbereichen ragt das Oberfeld 7 also weiter nach 
unten als im Mittelbereich der Ruckenlehne 6. Auf diese 
Weise kann verhindert werden, daB durch Strampelbe- 
wegungen von Kleinkindern moglichst keines der Sen- 
sorelemente 10a bis lOo der Belegungssensoreinrich- 
tung 10 erreicht werden kann. Von besonderer Bedeu- 
tung sind hier die Sensorelemente 10a bis 10c bzw. 10b 
bis 10J auf nach vorn stehenden Seitenwangen 11 und 12 
der Ruckenlehne 6. Diese gewahrleisten insbesondere 
bei der Unterbringung sehr groB gewachsener und/oder 
sehr breitschultriger Fahrzeuginsassen eine einwand- 
freie Signalerzeugung. Ober eine Sammelleitung 13 
werden die von den Sensorelementen 10a bis lOo er- 
zeugten Signale einer hier nur symbolisch dargestellten 
Steuereinrichtung 14 zugefuhrt Diese ist durch einen 
Crashsensor 15 beaufschlagbar, der bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel im Bereich eines Mitteltunnels 16 unterge- 
bracht worden ist Es wird aber ausdriicklich darauf hin- 
gewiesen, daB auch andere Anbringungsorte fur den 
Crashsensor 15 im Fahrzeug in Betracht gezogen wer- 
den kdnnen. Auf der Basis der von den Sensoren 10a bis 
lOo gemeldeten Signale wird in der Steuereinrichtung 
14 entschieden, ob nach Abgabe eines Unfallsignals 
durch den Crashsensor 15 ein Gaskissen 17 durch einen 
Gasgenerator 18 auf geblasen wird. 

Aus der Darstellung in Fig. 2 ist ersichtlich, daB durch 
einen Vorderkantenbereich 19 eines auf einem Sitzteii 
20 untergebrachten Kindersitzes 21 das Oberfeld 7 nicht 
beauf schlagt werden kann. Die Schaltung innerhalb der 
Steuereinrichtung 14 ist so ausgefOhrt, daB bei fehlen 
dem Signal von den Sensoren 10a bis lOo keine Ausld- 
sung der aus Gaskissen 17 und Gasgenerator 18 gebil- 
deten und in einer Armaturentafel 22 untergebrachten 
Airbaganordnung mdglich ist Samtliche Sensorelemen- 
te sind hier in ein Tragerelement 23 eingebettet, das 
schraffiert dargestellt und hier als StOlpbezug ausge- 
fuhrt ist Innerhalb dieses Stulpbezuges sind Durch- 
trittsoffnungen fOr KopfstOtzstangen 24,25 vorgesehen, 
die zum einen den Stulpbezug halten und diesen zum 
anderen aber auch in einer definierten Position fixieren. 

Abweichend von dem in der Figur dargestellten Aus- 
ffihrungsbeispiel konnen die Sensorelemente aber auch 
integraler Bestandteil eines Ruckenlehnenbezugs sein, 
so daB bei neu herzustellenden Fahrzeugsitzen die ge- 
samte Sensorik bereits integraler Bestandteil der Ruk- 
kenlehne ist 

Die hier als Drucksensoren ausgefuhrten Sensorele- 
mente 10a bis lOo sind in unterschiedlichen Ausfflh- 
rungsformen darstelibar. So kfcnnen beispielsweise die 
Sensorelemente als elektrische Leiter ausgefOhrt sein, 
die bei mechanischer Beanspruchung eine Widerstands- 



Snderung erfahren. Ebenso denkbar sind Hydraulik- 
oder Pneumatikschalter, die immer genau dann ein Si- 
gnal abgeben, wenn durch Druckbeaufschlagung der 
Sensorelemente eine Luft- oder Wassersaule verandert 
5 wird Denkbar ist auch der Einsatz von Sensoren, die 
einen Kondensator beinhalten, der je nach mechani- 
scher Druckbeaufschlagung durch Veranderung des 
Plattenabstandes eine Veranderung der KapazMt er- 
fahrt Bei einer in ihrer Lange veranderlichen Spule 

10 kdnnte gegebenenfalls auch die Anderung der Indukti- 
vitat erfaBt werden. Auch durch Ausnutzung des piezo- 
elektrischen Effektes konnen fur die Steuereinrichtung 
14 verwertbare Signale erzeugt werden. Die Erfindung 
umfaBt daruber hinaus auch Beiegungssensoreinrich- 

15 tungen mit Sensorelementen, die nach unterschiedlichen 
Arbeitsprinzipien arbeiten. 

Von besonderer Bedeutung ist auch ein in der Steuer- 
einrichtung 14 abgelegtes und hier mit K bezeichnetes 
Kennfeld. Dieses wird so ausgelegt, daB auf die Bele- 

20 gungssensoreinrichturig 10 ausgeubte Eehlbeaufschla- 
gungen eindeutig erkannt werden. Durch empirische 
Untersuchungen kann beispielsweise das Trittverhaften 
strampelnder Kinder genau sensiert und dementspre- 
chend im Kennfeld abgeiegt werden. Tritt ein soiches 

25 Signalmuster auf, wird die Airbagausl5sung ebenso un- 
terdrOckt wie bei Nichtbeaufschlagung der gesamten 
Belegungssensoreinrichtung 10. 

In einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel gehort 
zur Steuereinrichtung 14 ein Zeitschaltglied, welches 

30 dafflr sorgt, daB auch nach kurzzeitiger Freigabe der 
Belegungssensoreinrichtung 10, also beispielsweise 
nach dem Vorbeugen des Fahrzeuginsassen zum Arma- 
turenbrett 22 hin, eine AirgabauslSsung mdglich ist Die 
in dem Zeitschaltglied vorzugebende Zeitspanne kann 

35 ebenfalls empirisch ermittelt werden. ZweckmaBig er- 
scheint eine Vorgabe zwischen 30 Sekunden und 5 Mi- 
nutea Mittels einer Anzeigeeinrichtung 26 kann dem 
Fahrzeugbenutzer akustisch und/oder optisch raitge- 
teilt werden, daB die Belegungssensoreinrichtung 10 

40 nicht oder nach Abiauf der in dem Zeitschaltglied vor- 
gegebenen Zeitspanne noch nicht wieder aktiviert ist 

Fur die sichere Erkennung relativ kleiner Fahrzeugin- 
sassen ist bei einem bevorzugten Ausfahrungsbeispiel 
die Belegungssensoreinrichtung 10 um Zusatzsensoren 

45 lOp bis lOr (gestrichelt angedeutet) erweitert, die hier in 
einem unteren Abschnitt des Unterfeldes zwischen den 
Seitenwangen 11, 12 auf einem MittelstOck 27 der RQk- 
kenlehne 6 angeordnet sind Da die Kindersitze mit ih- 
ren Vorderkantenbereichen lediglich die vorstehenden 

so Seitenwangen 11, 12 beaufschlagen und somit an den 
auf dem Mittelstilck 27 zurdckliegenden Zusatzsenso- 
ren lOp bis lOr kein Signal erzeugbar ist, bleibt auch in 
diesem Fall die BefOUbarkeit des Gaskissens 17 unter- 
drUckt 
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Patentanspruche 

1. Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug mit 

— einem aufblasbaren Gaskissen (17), das we- 
nigstens einem eine Ruckenlehne (6) aufwei- 
senden Fahrzeugsitz (5) zugeordnet ist, 

— einer Sensorik, durch die 

— Ober eine Steuereinrichtung (14) das Gas- 
kissen (17) aktivierbar ist, 

— eine Belegung des Fahrzeugsitzes (5) fest- 
stellbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB 

— die dem Insassen zugewandte Seite der 
RUckenlehne (6) in ein Oberfeld (7) und ein 
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Unterf eld (8) aufgeteilt ist, 

— dem Oberfeld (7) eine Belegungssensorein- 
richtung (10) zugeordnet ist, die durch einen 
auf dem Fahrzeugsitz (5) untergebrachten In- 
sassen, dessen KdrpermaBe durch ein vorge- 5 
gebenes Spektrum von KorpergrdBen abge- 
deckt sind, im Betatigungssinne beaufschlag- 
bar ist, 

— der Verlauf eines unteren Randes des Ober- 
feldes (7) so gewahlt ist, daB bei einer Unter- \o 
bringung marktglngiger Kindersitze oder Ba- 
byschalen in Reboard-Lage durch deren Vor- 
derkantenbereiche (19) die Beiegungssensor- 
einrichtung (10) nicht beaufschlagbar ist, 

— bei fehlender Beaufschlagung der Bele- 15 
gungssensoreinrichtung (10) die Aufblasbar- 
keit des Gaskissens (17) durch die Steuerein- 
richtung (14) unterdrilckt ist 

2 Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Steuereinrichtung 20 
(14) ein Zeitschaltglied zugeordnet ist, durch das die 
Aufblasbarkeit des Gaskissens (17) fiber eine vor- 
gegebene Zeitspanne auch dann gewahrleistet ist, 
wenn die von der Belegungssensoreinrichtung (10) 
bewirkte Signalerzeugung vorubergehend ausge- 25 
setztist 

3. Insassenschutzvorrichtung nach den Anspruchen 
1 oder 2, gekennzeichnet durch eine optische oder 
akustische Signaleinrichtung, die zumindest kurz- 
zeitig aktiviert ist, wenn die Belegungssensorein- 30 
richtung nicht oder nach Ablauf der vorgegebenen 
Zeitspanne nicht wieder aktiviert ist 

4. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Steuereinrich- 
tung (14) innerhalb eines Kennfeldes (K) ein empi- 35 
risch ermitteltes Betatigungsspektrum abgelegt ist, 
durch das die von der Belegungssensoreinrichtung 
(10) gelieferten Signale auf Fehlersignale hin fiber- 
priifbarsind 

5. Insassenschutzvorrichtung nach wenigstens ei- 40 
nem der Ansprfiche 1 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Belegungssensoreinrichtung (10) aus 
wenigstens einem auf mechanischen Druck anspre- 
chenden Sensorelement gebildet ist 

6. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die Belegungssensor- 
einrichtung (10) durch mehrere nach einem vorge- 
gebenen Muster auf dem Oberfeld (7) angeordnete 
Sensorelemente (10a bis lOo) gebildet ist 

7. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 6, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB einzelne Sensorelemen- 
te auf einem TrSgerelement (23) zu einem Senso- 
renf eld zusammengef aBt sind. 

8. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5 oder 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Signale der 55 
Sensorelemente durch Anderung des elektrischen 
Widerstands erzeugt sind 

9. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5 oder 
6, dadurch gekennzeichnet, daB die Signale des 
Sensorelementes durch Anderung einer Kondensa- 60 
torkapazit&t erzeugt sind 

10. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5 
oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Signale 
des Sensorelementes durch eine Anderung einer 
Spuleninduktivitat erzeugt sind 65 

11. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5 
oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Sensorele- 
ment nach Art eines Hydraulik- oder Pneumatik- 
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schalters gebildet ist durch den in Abhangigkeit 
von einem Flfissigkeits- bzw. Gasdruck-Signale er- 
zeugbarsind 

12 Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5 
oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Sensorele- 
ment wenigstens einen piezoelektrischen Kristali 
aufweist 

13. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Tragerelement (23) 
nach Art einer elastischen Matte gebildet ist 

14. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet daB die Matte ein auf dem 
Oberfeld (7) befestigbares Auflagebauteil ist 

15. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Matte integraler 
Bestandteil eines Fahrzeugsitzbezugesist 

16. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sensorelemente 
(10a bis lOo) zueinander parallel geschaltet sind 
und durch die Steuereinrichtung (14) das von der 
Paralielschaltung gelief erte Signal auswertbar ist 

17. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB die Belegungssensor- 
einrichtung (10) um wenigstens ein Zusatzsensor- 
element (lOp— lOr) erweitert ist das zwischen nach 
vorn stehenden Seitenwangen (11, 12) auf einem 
Mittelstuck (27) der Ruckenlehne (6) innerhalb des 
Unterf eldes (8) angeordnet ist. 
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